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ГУБЕРНАТОР ХОКУЛ ОБЪЯВИЛА О ТОМ, ЧТО ПЕРВАЯ В СТРАНЕ 
ПРОГРАММА ВЗИМАНИЯ ПЛАТЫ ЗА ВЪЕЗД В ЦЕНТРАЛЬНЫЕ РАЙОНЫ 

БУДЕТ РЕАЛИЗОВАНА, УЛУЧШАЯ КАЧЕСТВО ВОЗДУХА И СНИЖАЯ 
ИНТЕНСИВНОСТЬ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ  

  
Программа взимания платы за въезд в центральные районы, включающая 

меры по смягчению последствий для сообществ, подверженных риску, 
получила федеральное одобрение после всесторонней экологической 

экспертизы  
  

Структура тарифов будет рекомендована Советом по организации 
дорожного движения после всестороннего изучения схем движения и 

других ключевых факторов  
  

  
Сегодня губернатор Кэти Хокул объявила, что Федеральное управление 
шоссейных дорог (Federal Highway Administration) завершило экологическую 
экспертизу ведущей в стране программы штата по взиманию платы за въезд в 
центральные деловые районы Манхэттена после 30-дневного периода публичного 
ознакомления с окончательной экологической оценкой. Сегодня федеральное 
агентство опубликовало Заключение об отсутствии значительного воздействия, 
подтверждающее вывод окончательной экологической оценки, включающей меры 
по смягчению последствий, которые должны быть предприняты программой, о 
том, что программа не окажет значительного воздействия на окружающую среду.  
  
«Установление платы за въезд в центральные районы снизит интенсивность 
движения в нашем переполненном центре города, улучшит качество воздуха и 
обеспечит MTA важнейшими ресурсами, — сказала губернатор Хокул. — Я 
горжусь тем, что мы провели тщательную экологическую экспертизу, в том числе 
ответили на тысячи комментариев жителей всего региона. Получив "зеленый свет" 
от федерального правительства, мы с нетерпением ждем начала реализации этой 
программы».  
  
Экологическая экспертиза (Environmental Assessment, EA), подготовленная 
Управлением мостов и тоннелей Трайборо (Triborough Bridge and Tunnel Authority, 
TBTA), дочерним агентством Столичного транспортного управления (Metropolitan 
Transportation Authority, МТА), Департаментом транспорта штата Нью-Йорк (New 



York State Department of Transportation, NYS DOT) и Департаментом транспорта 
города Нью-Йорк (New York City Department of Transportation, NYC DOT) в 
консультации с Федеральным управлением шоссейных дорог (Federal Highway 
Administration, FHWA), показала, что программа, как ожидается, достигнет своих 
целей путем сокращения заторов и общего пройденного автомобилем 
километража, с соответствующими преимуществами качества воздуха для 
региона, обеспечивая при этом финансовую поддержку для капитальной 
модернизации системы общественного транспорта МТА.  
  
Прежде чем будет установлена структура платы за проезд, Совет по организации 
дорожного движения (Traffic Mobility Review Board, TMRB) — орган, созданный в 
соответствии с законодательным актом штата от апреля 2019 года, который 
учредил программу взимания платы за проезд по центральным деловым районам, 
— разработает рекомендуемую структуру платы за проезд после рассмотрения 
таких факторов, как схема движения, меры по снижению интенсивности движения, 
эксплуатационные расходы, воздействие на общественность, общественная 
безопасность, типы транспортных средств, скидки, пиковые и внепиковые тарифы, 
качество воздуха и тенденции выбросов. TMRB представит отчет с объяснением 
своих рекомендаций, включая основополагающий обзор и анализ, совету 
директоров TBTA, который пересекается с советом директоров MTA. Совет 
директоров TBTA примет и установит структуру взимания платы за проезд.  
  
Если структура взимания платы будет принята в ожидаемые сроки, то взимание 
платы может начаться уже в мае 2024 года, что дает подрядчикам обязательные 
по контракту 310 дней для завершения проектирования, разработки, тестирования 
и установки системы взимания платы и оборудования.  
  
Председатель совета директоров и генеральный директор MTA Джанно 
Либер (Janno Lieber): «Теперь начинается настоящая работа. Совет директоров 
МТА, действуя в качестве правления TBTA, должен утвердить структуру взимания 
платы, а подрядчики должны установить оборудование для взимания платы на 
всей территории взимания платы. Результатом станет снижение загруженности 
дорог и создание одной из основ финансирования исторической капитальной 
программы МТА на 2020–2024 годы, исторического уровня инвестиций для 
модернизации, которая приведет сеть в состояние хорошего ремонта, улучшит 
доступность, ускорит устойчивость к изменению климата и устранит районы без 
общественного транспорта».  
  
Начальник Департамента транспорта штата Нью-Йорк (New York State 
Department of Transportation, NYS DOT) Мария-Тереза Домингес (Marie 
Therese Dominguez): «Продвижение этой первой в стране программы взимания 
платы за въезд в центральные районы важно по многим причинам: более чистый 
воздух, уменьшение заторов на наших дорогах и разумные и целенаправленные 
инвестиции в общественный транспорт для города Нью-Йорка и тех, кто здесь 
живет и работает, а также гостей региона, с соблюдением принципов равноправия 
и доступности».  



  
Начальник Департамента транспорта города Нью-Йорка (NYC Transportation) 
Иданис Родригес (Ydanis Rodriguez): «Мы первые в стране разрабатываем 
программу взимания платы за въезд в центральные районы, которая обеспечит 
более безопасный, здоровый и справедливый город. Плата за проезд по 
центральным деловым районам снизит загруженность наших улиц и в то же время 
принесет важные доходы для развития общественного транспорта. Мы 
благодарим мэра Адамса, губернатора Хокул, а также наших государственных и 
федеральных партнеров за работу над реализацией этой важнейшей 
программы».  
  
Преимущества программы  
По данным проведенной экологической оценки по всей территории 28 округов, из 
тех, кто ездит на работу в Центральный деловой район Манхэттена (ЦДР), только 
11 % едут за рулем, а 85 % пользуются общественным транспортом. Снижая 
загруженность дорог и создавая доходы для общественного транспорта, эта 
программа будет ежедневно приносить пользу миллионам людей. Благодаря 
пакету мер по смягчению воздействия программа также позволит направить 
значительные средства на улучшение качества воздуха в сообществах 
экологической справедливости.  
  
Меньше пробок на дорогах. Нью-Йорк  входит в число городов США с самым 
интенсивным дорожным движением. Перегруженные улицы замедляют движение 
автобусов, задерживают автомобили экстренных служб и доставку грузов, 
повышают стоимость ведения бизнеса и снижают качество нашей жизни. 
Согласно Окончательной оценке воздействия на окружающую среду, количество 
автомобилей, въезжающих в Центральный деловой район, сократится примерно 
на 15–20 %, или примерно на 110 000–143 000 автомобилей в день, что примерно 
соответствует количеству автомобилей, въезжающих сегодня на Манхэттен по 
Бруклинскому мосту.  
  
Автобусы Нью-Йорка обслуживают большую часть домохозяйств с низким 
уровнем дохода и меньшинств по сравнению с другими видами транспорта, 
включая метро. С 2010 года скорость движения местных автобусов в 
Центральном деловом районе снизилась на 28%, а скорость движения автобусов 
Select Bus на Манхэттене на 19% ниже, чем скорость движения автобусов Select 
Bus в других районах. Хотя текущие инициативы Управления MTA, такие как 
перепланировка автобусной сети, показали повышение скорости движения, 
введение платы за проезд по загруженным улицам позволит сократить время в 
пути не только для автобусов, но и для служб социальных перевозок.  
  
Более доступная система общественного транспорта с обеспечением 
равноправия Программа будет приносить чистый доход, достаточный для 
привлечения 15 млрд долларов для программы капитального строительства 
преобразующих проектов Управления МТА на 2020-2024 годы. Система 
общественного транспорта Управления МТА, и особенно автобусная сеть, 



способствует обеспечению равноправия, обслуживая сообщества с низким 
уровнем дохода и меньшинства. Финансирование позволит Управлению МТА 
продвинуться вперед в реализации задуманного графика по реализации мер по 
улучшению доступности, а также провести необходимые работы по поддержанию 
в надлежащем состоянии более чем столетней системы общественного 
транспорта.  
  
Более здоровое и устойчивое будущее. Введение платы за проезд по 
загруженным улицам будет способствовать улучшению качества воздуха в 
регионе, а также реализации одного из наиболее комплексных планов, 
направленных на достижение экологически чистого будущего. Окончательная 
оценка воздействия на окружающую среду выявила во всех сценариях взимания 
платы общее снижение пройденного автомобилями расстояния в Центральном 
деловом районе и в регионе в целом, а также то, что программа побудит 
некоторых пассажиров пересесть с автомобилей на общественный транспорт.  
  
Беспрецедентное по масштабам привлечение общественности  
В ходе оценки воздействия на окружающую среду MTA и его партнеры по 
реализации проекта провели 19 предварительных встреч с общественностью, 
девять из которых были посвящены сообществам экологической справедливости, 
10 встреч с техническими консультантами по вопросам экологической 
справедливости и заинтересованными рабочими группами, а также шесть 
общественных слушаний после выхода проекта экологической оценки в августе 
2022 года. В ранних информационно-разъяснительных сессиях и общественных 
слушаниях в общей сложности приняли участие около 950 докладчиков. Кроме 
того, отдельно проводились дополнительные встречи для выборных должностных 
лиц, общественных советов, правозащитников в сфере общественного транспорта 
и охраны окружающей среды, а также других заинтересованных сторон. Во время 
официального периода ответов на комментарии TBTA и два департамента 
транспорта получили и ответили на более чем 22 000 комментариев и более чем 
55 000 заявок.  
  
Зона проведения оценки воздействия на окружающую среду  
В соответствии с комментариями населения, окончательная оценка воздействия 
на окружающую среду анализирует влияние взимания платы за проезд по 
центральному деловому району на загруженность дорог, общественный 
транспорт, качество воздуха и другие многочисленные экологические показатели 
в 28 округах Нью-Йорка, Нью-Джерси и Коннектикута. В районе исследования 
проживает 22 млн человек, включая 12,3 млн жителей, проживающих в 
сообществах экологической справедливости, и пять племенных наций.  
  
В Окончательной оценке воздействия на окружающую среду оценивается 
воздействие на дорожное движение и общественный транспорт региональной 
транспортной сети, которая насчитывает 28,8 млн поездок в среднем за будний 
день, 61 000 точек соединения автомагистралей, 4600 зон анализа дорожного 
движения, 44 267 автобусных остановок или транзитных станций, 4170 маршрутов 



общественного транспорта и более десятка компаний общественного транспорта 
в дополнение к Управлению MTA, включая NJ TRANSIT, PATH, паромы и 
региональные автобусные системы, включая Westchester County Bee-Line, NICE и 
Suffolk County Transit.  
  
Справочная информация о программе взимания платы за проезд в 
центральном деловом районе  
Программа взимания платы за проезд в Центральном деловом районе была 
утверждена штатом в апреле 2019 года и создана по образцу программ по 
введению платы за проезд по загруженным улицам со всего мира с целью 
снижения загруженности дорог и получения необходимых доходов для улучшения 
работы общественного транспорта. Программа предусматривает взимание платы 
за проезд автомобилей по Манхэттену до 60-й улицы, включительно, исключая 
сквозное движение по проспекту Франклина Рузвельта (Franklin D. Roosevelt 
Drive), шоссе West Side Highway, проезду Battery Park Underpass и участкам 
тоннеля Hugh L. Carey Tunnel, соединяющим его с улицей Вест-стрит (West Street).  
  
Член Палаты представителей Джерролд Нэдлер (Jerrold Nadler): 
«Объявление FWHA о признании отсутствия значительного воздействия на 
окружающую среду — это победа для жителей Нью-Йорка в нашей борьбе за 
чистый воздух, более безопасные улицы и улучшение общественного транспорта. 
Я с самого начала боролся за установление платы за проезд, потому что это 
лучший способ убрать автомобили с наших перегруженных дорог и позволить нам 
перепроектировать наши улицы, чтобы создать зеленые зоны для парков, 
защищенные велосипедные дорожки и выделенные полосы для автобусов, 
которые позволят быстрее и эффективнее добираться на работу. Теперь, когда 
эта программа получила зеленый свет от федерального правительства, я 
надеюсь на дальнейшее сотрудничество с MTA и общественными лидерами, 
чтобы, наконец, без промедления внедрить систему платы за проезд по 
загруженным улицам».  
  
Член Палаты представителей Нидия М. Веласкес (Nydia M. Velázquez): «Этот 
анализ, показавший отсутствие значительного воздействия на окружающую среду 
нашей программы взимания платы за въезд в центральные районы, является 
важным шагом на пути к достижению нашей цели — уменьшить загрязнение 
окружающей среды, снизить количество автомобилей на дорогах, улучшить 
общественный транспорт и сделать Нью-Йорк более зеленым. Программы 
взимания платы за въезд в центральные районы г. Нью-Йорка может служить 
национальной моделью того, как города могут улучшить качество воздуха с 
минимальным воздействием на жителей. Теперь мы еще на шаг ближе к 
воплощению этой идеи в реальность, и я с нетерпением жду начала работы с 
моими коллегами, чтобы добиться этого».  
  
Член Палаты представителей Ричи Торрес (Ritchie Torres): «Сегодня, после 
вынесения заключения об отсутствии значительного воздействия и завершения 
окончательной экологической оценки, мы делаем важный шаг вперед в 



реализации первой в стране программы взимания платы за въезд в центральные 
районы, которая достигает нескольких давно продвигаемых мною целей: 
улучшение качества воздуха, стабилизация работы MTA и снижение пробок. Это 
результат длительного сотрудничества между партнерами на федеральном, 
местном уровне и уровне штата, а также представителями общественности, 
которые действовали целенаправленно, прислушиваясь к проблемам моих 
избирателей и отдавая приоритет уникальным потребностям Бронкса в области 
здравоохранения и охраны окружающей среды. Обеспечив вместе 155 млн 
долларов новых инвестиций для значительного снижения загрязнения и выбросов 
парниковых газов, мы можем начать реализацию программы взимания платы за 
въезд в центральные районы, в основе которой лежат принципы экологической 
справедливости для такого сообщества, как мое, которое слишком долго 
игнорировалось».  
  
Член Палаты представителей Дэн Голдман (Dan Goldman): «Теперь мы стали 
еще на один шаг ближе к введению платы за проезд по загруженным улицам в 
Нью-Йорке и прокладываем путь к жизненно важным улучшениям качества 
воздуха и системы общественного транспорта. Взимание платы за въезд в 
центральные районы поможет ограничить неприемлемый уровень 
автомобильного трафика на наших улицах, укрепить наши системы 
общественного транспорта и поднять наши уязвимые сообщества, которые несут 
на себе основную тяжесть негативного воздействия загрязнения воздуха. Я рад 
сделать следующий шаг в строительстве более зеленого, безопасного и 
эффективного города с помощью взимания платы за въезд в центральные 
районы».  
  
Сенатор штата Брэд Хойлман-Сигал (Brad Hoylman-Sigal): «Это великий день 
для окружающей среды, улучшения работы метро, повышения безопасности улиц 
и сокращения времени поездок на работу: Федеральное управление шоссейных 
дорог дало зеленый свет на взимание платы за въезд в центральные районы. Я 
благодарен губернатору Хокул за то, что она помогла довести до конца программу 
взимания платы за проезд по центральным улицам Манхэттена, и с нетерпением 
жду начала работы с Советом по организации дорожного движения и 
заинтересованными сторонами на местах, чтобы убедиться, что проблемы моих 
избирателей будут учтены до окончательного принятия программы».  
  
Контролер г. Нью-Йорка Брэд Ландер (Brad Lander): «Одобрение 
экологической оценки МТА знаменует собой важную транспортную веху, которая 
обеспечит бесперебойное движение на улицах и в метро Нью-Йорка на долгие 
годы. Я надеюсь на сотрудничество с нашими партнерами из администрации 
штата для скорейшего внедрения успешной программы взимания платы за проезд 
в Нижнем Манхэттене, которая снизит загрязнение окружающей среды, сократит 
время поездок на работу и профинансирует необходимые улучшения дорожных 
знаков и светофоров и доступности нашей системы общественного транспорта».  
  



Президент района Манхэттен Марк Левин (Mark Levine): «Уровень владения 
автомобилями на Манхэттене один из самых низких в стране, но при этом 
движение здесь одно из самых интенсивных. Установление платы за проезд по 
загруженным улицам поможет сократить количество автомобилей на улицах 
города, а также обеспечить финансирование системы общественного транспорта, 
в котором она так нуждается. Заключение об отсутствии значительного 
воздействия является важным шагом вперед и отражает важные обязательства, 
которые MTA берет на себя, чтобы обеспечить успех этой программы. Но есть 
еще детали, которые необходимо проработать, поэтому я призываю жителей Нью-
Йорка принять участие в процессе проведения общественных слушаний. Сейчас 
самое время позаботиться о том, чтобы эта программа имела успех».  
  
Президент и генеральный директор Региональной ассоциации 
планирования (Regional Plan Assocation, RPA) Том Райт (Tom Wright): «Еще 
предстоит проработать некоторые детали, поэтому я призываю жителей Нью-
Йорка принять участие в процессе общественных слушаний. Поздравляем 
губернатора Хокул и генерального директора MTA Джанно Либера за их 
достижения и получение заключения об отсутствии значительного влияния 
(Finding Of No Significant Impact , FONSI) от Министерства транспорта США в 
отношении программы взимания платы за проезд по центральным улицам. Теперь 
начинается самое сложное для MTA и Совета по организации дорожного 
движения: разработка программы, которая ограничивает исключения и предлагает 
соответствующие кредиты, чтобы все платили одинаковую цену за проезд в центр 
Манхэттена. При правильном подборе кредитов программа взимания платы за 
проезд по центральным улицам может быть реализована таким образом, чтобы 
исключить необходимость покупки услуг и принести пользу как Нью-Йорку, так и 
Нью-Джерси».  
  
Исполнительный директор Постоянного консультативного комитета граждан 
при управлении МТА (Permanent Citizens Advisory Committee to the MTA, 
PCAC) Лиза Даглиан (Lisa Daglian): «Это знаменательный день для пассажиров! 
Он отмечает значительный шаг вперед для здоровья нашего региона и 
благополучия нашей транспортной системы. Программа взимания платы за 
проезд по центральным улицам означает уменьшение количества пробок, 
улучшение качества воздуха и получение миллиардов долларов для улучшения 
светофоров и дорожных знаков и станций MTA, повышения доступности, покупки 
нового подвижного состава и строительства таких крупных объектов, как 
следующая фаза метрополитена на Второй авеню и введение Metro-North на 
Пенсильванском вокзале. Помимо пассажиров, миллионы других людей получат 
выгоду от программы взимания платы за проезд по центральным улицам, включая 
водителей в центре города и наших соседей в Нью-Джерси. Мы благодарим 
Министерство транспорта, губернатора Хокул, Управление МТА и его партнеров, а 
также Департаменты NYS DOT и NYC DOT, за то, что они так усердно стараются 
обеспечить принятие мер по смягчению воздействия программы для решения 
потенциальных проблем, которые были подняты в процессе экспертизы проекта. 
За Нью-Йорком последуют другие».  



  
Президент и главный исполнительный директор Ассоциации строителей 
Нью-Йорка (New York Building Congress) Карло А. Шиссура (Carlo A. 
Scissura), эсквайр: «Этого давно следовало ожидать, но федеральное 
одобрение программы взимания платы за въезд в центральные районы обеспечит 
мощный сдвиг в нашей способности лучше финансировать массовый транспорт и 
пересадить жителей Нью-Йорка с автомобилей на улучшенную региональный 
общественный транспорт. 15 миллиардов долларов, которые будут 
инвестированы в капитальные программы МТА, помогут нам избежать 
предсказанного непрерывного ухудшения ситуации с катастрофическим финалом, 
и вместо этого Нью-Йорк, наконец, построит устойчивую и доступную для всех 
транспортную систему мирового класса, которую мы давно заслужили».  
  
Президент Лиги избирателей штата Нью-Йорк за охрану окружающей среды 
(New York League of Conservation Voters) Джули Тай (Julie Tighe): 
«Невозможно выехать из климатического кризиса на автомобиле. Эта первая в 
стране программа не только снизит интенсивность движения на Манхэттене, но и 
улучшит качество воздуха и здоровье населения во всем столичном регионе Нью-
Йорка. Программа взимания платы за въезд в центральные районы также 
обеспечит столь необходимое финансирование МТА для расширения и 
улучшения обслуживания, что поможет избавить пассажиров от поездок по 
дорогам и пересесть на общественный транспорт. Мы благодарим губернатора 
Хокул, МТА и мэра Адамса за их смелое экологическое лидерство и за то, что они 
никогда не колеблются в этом вопросе, и с нетерпением ждем реализации этой 
программы, чтобы весь наш регион смог воспользоваться ее преимуществами как 
можно скорее».  
  
Старший директор Lime по связям с правительством Фил Джонс (Phil Jones): 
«Мы благодарим Кэти Хокул и MTA за то, что они впервые в стране проводят 
политику, которая ставит людей и общественный транспорт выше автомобилей. 
Наша миссия в Lime заключается в построении будущего, в котором транспорт 
будет совместно используемым, доступным и без выбросов углекислого газа, и 
такая политика, как взимание платы за въезд в центральные районы, жизненно 
важна для достижения этой цели. Взимание платы за въезд в центральные 
районы позволит привлечь новые инвестиции в общественный транспорт в 
районы, которые долгое время оставались вне поля зрения, одновременно 
снижая зависимость жителей Нью-Йорка от личных автомобилей и делая наши 
улицы более безопасными для пешеходов, велосипедистов и водителей скутеров. 
С помощью взимания платы за въезд в центральные районы Нью-Йорк 
безоговорочно выступает за более экологичное будущее и сразу же станет 
национальной моделью финансирования модернизации общественного 
транспорта».  
  
Рене Рейнольдс (Renae Reynolds), исполнительный директор Tri-State 
Transportation Campaign: «Сегодняшнее объявление об окончательном 
одобрении на федеральном уровне программы взимания платы за въезд в 



центральные районы — это победа для нашего штата, региона, страны и планеты. 
Изменение климата — это кризис огромных масштабов. 40 % парниковых газов в 
нашей стране приходится на транспорт. Сокращение выбросов от легковых и 
грузовых автомобилей и улучшение общественного транспорта, чтобы он стал 
жизнеспособным и надежным выбором для наших потребностей в передвижении, 
имеет решающее значение для достижения наших климатических целей. 
Губернатор Хокул является национальным лидером, наблюдая за внедрением 
программы взимания платы за въезд в центральные районы, и мы надеемся, что 
другие города и штаты последуют ее примеру».  
  
Старший директор по правозащитной и организационной деятельности 
Transportation Alternatives Элизабет Адамс (Elizabeth Adams): «Это великий 
день для жителей Нью-Йорка, и мы благодарим губернатора Хокул и МТА за это 
объявление. Теперь, когда программы взимания платы за въезд в центральные 
районы преодолела последнее федеральное препятствие, настало время 
предпринять шаги для обеспечения максимально эффективной и справедливой 
реализации этой революционной политики. В ожидании уменьшения количества 
автомобилей в центральном деловом районе у нас есть возможность 
перепроектировать наши улицы для людей, инвестировать в ориентированные на 
общественный транспорт альтернативные варианты, которые уменьшают заторы, 
и создавать инфраструктуру с приоритетом на пешеходов. Успех 
ценообразования в условиях заторов требует крупномасштабных инвестиций в 
улучшение пешеходного, велосипедного и общественного транспорта в каждом 
уголке нашего города».  
  
Старший организатор Riders Alliance Дэнна Деннис (Danna Dennis): 
«Пользующиеся общественным транспортом пассажиры очень рады, что 
Вашингтон наконец-то одобрил плату за въезд в центральные районы, чтобы Нью-
Йорк мог отремонтировать сеть метро, от которой мы все зависим. Мы надеемся 
на сотрудничество с губернатором Хокул и представителями компаний 
общественного транспорта в успешной реализации этой инициативы, чтобы МТА 
могло провести существенную модернизацию и обеспечить современное, 
надежное, доступное метро, которое необходимо и достойно жителей Нью-Йорка, 
пассажиров и гостей города».  
  
Исполнительный директор организации Harlem Independent Living Center 
Эман Римави-Достер (Eman Rimawi-Doster): «Плата за въезд в центральные 
районы — это изменение правил игры для жителей с ограниченными 
возможностями, пользующихся услугами социальных перевозок Access-A-Ride в 
Нью-Йорке. Многие из нас часами стоят в пробках. Но введение платы за въезд в 
центральные районы позволит ускорить наши поездки и доставлять инвалидов 
Нью-Йорка к месту назначения. 175 000 клиентов Access-A-Ride благодарят всех, 
кто поддержал этот проект. Это сильно изменит нашу жизнь».  
  
Исполнительный директор Бруклинского центра по вопросам 
независимости инвалидов (Brooklyn Center for Independence of the Disabled, 



BCID) Джо Раппапорт (Joe Rappaport): «Губернатор Хокул и МТА взяли на себя 
юридически обязывающее обязательство в 2022 году сделать почти каждую из 
472 станций метро системы доступной для людей с ограниченной мобильностью, 
и средства, полученные за счет платы за въезд в центральные районы, помогут 
им сдержать свое слово. Как и все остальные, инвалиды Нью-Йорка также 
получат выгоду от менее переполненных улиц и более чистого воздуха, которые 
обещает взимание платы за въезд в центральные районы».  
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